Die Kdnigsberger StraBenbahn im Jahr 1903

Wie bewegten sich die Sanger innerhalb Kénigsbergs, wie gelangten sie etwa von den Wohnungen
ihrer Gastgeber zur Festhalle im Tiergarten? Soweit diese nicht fuBlaufig zu erreichen war, mit der
StraBenbahn. Fir die Festteilnehmer war deshalb der Fahrplan des Kdnigsberger StraBenbahnnet-
zes in der Festschrift abgedruckt (Die Abbildungen sind montiert, behalten aber das urspriingliche
Schriftbild bei).
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Es Uberrascht, dass im Frihjahr 1903 gleich zwei StraBenbahn-Gesellschaften ihre Dienste anboten
(s. auch die Abbildung auf der nachsten Seite). Die Lage war kurios: Im Innern der Stadt kursier-
ten die Wagen der Stadtischen elektrischen StraBenbahn. Mit ihnen gelangte man bis zum Stein-
dammer Tor an die nordwestliche Grenze der Stadt; wer den Rest bis zum Tiergarten (ca. 1 km)



nicht zu FuB zuricklegen wollte, musste die Dienste der Kénigsberger StraBenbahn-
Aktiengesellschaft in Anspruch nehmen. Allerdings fuhren einige Wagen der Linie Kénigstor -
Steindammer Tor direkt durch bis Luisenhdh in den Mittelhufen und damit auch bis zum Tiergarten.
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Wie ist das zu erklaren? Mit Kénigsberger Besonderheiten der StraBenbahn-Friihzeit, die Fritz
Gause in seinem Standardwerk Die Geschichte der Stadt Kénigsberg beschreibt. Da heiBt es im
zweiten Band seiner Anthologie im Abschnitt tiber das Kaiserreich:

Eine Pferdebahn war schon 1876 geplant, doch verzégerten Bedenken und Streitigkeiten
den Beginn des Unternehmens. So wurde die erste StraBenbahn auBerhalb der Stadt ge-
baut, 1881 von dem Charlottenburger Unternehmern Reymer und Masch eine Linie vom
Steindammer Tor nach Luisenwahl. Die beiden Unternehmer verkauften ihre Konzession
bald an eine 1881 in Berlin gegriindete "Kénigsberger Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft", die
zu den Unternehmungen des Eisenbahnkénigs Strousberg gehorte. Sie baute und betrieb
bis 1907 Linien, muBte aber nach einem bis zum Reichsgericht getriebenen ProzeB3 1901 ih-
re Linien innerhalb der Stadt an den Magistrat tibergeben. Die Strecken auBerhalb der
Stadt, nach den Hufen und Kalthof, fir die die Gesellschaft eine Konzession vom Landkreis
hatte, blieben bei ihrem Besitz, ebenso ihre 1901 eingerichtete elektrische Zentrale am
Landgraben auf den Mittelhufen, mit der die Gesellschaft nicht nur ihre Bahnen betrieb,
sondern auch die Haushaltungen auf den Hufen mit Strom versorgte. Daraus ergaben sich
nach der Eingemeindung der Vororte zahllose Streitigkeiten, bis sich die Gesellschaft 1909
entschloB, ihr gesamtes Eigentum gegen eine Entschadigung von 1 Mill. Mark der Stadt zu
Ubertragen.



Seit 1895 hatte die Stadt begonnen, in eigener Regie eine elektrische StraBenbahn an-
zulegen, und zwar die Linie vom Pillauer Bahnhof Gber den Sackheim zur AugustastraBe.
Diese Strecke war eine der ersten elektrischen StraBenbahnen Deutschlands Uiberhaupt, die
erste in stadtischer Regie. Das war der AnstoB3 zur Kommunalisierung des ganzen Bahnnet-
zes, die, wie gesagt, 1909 erreicht wurde. Da auch die Gesellschaft ihre Strecken elektrifi-
zierte, gab es von 1901 ab keine Pferdebahn mehr. Sie hat also nur zwanzig Jahre zum Ko6-
nigsberger Stadtbild gehort.

[Gause II 658f.]



